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Otazky a odpovede k projektu vystavby novej zelezni¢nej trate Nitra — Trnovec
nad Vahom

Aky prinos majii hodnotenia Utvaru hodnoty za peniaze (UHP)?
Hodnotenia UHP maju odporigaci charakter, ale uz parkrat viedli k tomu, Ze sa opravili pdvodné chybné $tiidie
uskutoCnitelnosti resp. projektova dokumentécia. V niektorych pripadoch sa podarilo zvySit pomer medzi nakladmi
a prinosmi (BCR) a projekty tak posundt v investichom plane na skorsiu realizaciu:
o Vramci revizie vydavkov sa v Studiach ciest 1. triedy na Spisi a Gemeri podarilo zvysit mieru navratnosti
o priblizne 30 % (pomer prinosov a nékladov (BCR) vzrastol z 0,8-1,2 na 1,1-1,9).
o Navratnost sa zvysila aj pri $tudii nakupu novych vlakovych suprav z 1,1 na 1,7.
e Pri hodnoteni Studie modernizacie trate Bratislava — Komarno sa autori snaZili najst variant, ktory zvysi
navratnost z 1,4 na viac ako 2,0.

Nemala by mat’ aj Nitra priame vlakové spojenie s Bratislavou, ak ho maju ostatné krajské mesta?
Ano, priame viakové spojenie medzi Nitrou a Bratislavou je potrebné, kedze medzi tymito mestami je preukazatelne
vysoky dopyt. Dosiahnut sa da lacnejSie a rychlejSie po existujlcej trati a nie je nutné na tento el stavat novu.

Aké su argumenty proti vystavbe novej trate?

Existuju iné alternativy, ktoré mozu vlakom prepojit Nitru a Bratislavu skér a efektivnejSie. Stavat novu trat sa
neoplati ani z éasového, ani spoloéenského, ani z finanéného hladiska. Finanéné zdroje st obmedzené, a namiesto
jedného luxusného predimenzovaného riedenia je lepSie mat viacero optimalnych.

Ak nie nova trat', aké je iné rieSenie?

Studia uskutodnitelnosti ZSR skiimala len vystavbu novej trate, nie zabezpeéenie vlakového spojenia inymi
alternativami. UHP v hodnoteni $tidie odpor(iéa vyuzit existujicu trat a zaviest priame vlaky cez Leopoldov. Této
alternativa, s naslednou elektrifikaciou a modernizaciou Useku od Nitry po Leopoldov, je na zéklade prepoctov
Zelezniénej priorizacie rychlejSia, lacnejSia a navratnejsia.

\Viaky s prestupom

Nové priame viaky

Cez Leopoldov

Cez Leopoldov

Nova ftrat cez

Dnes Sucasna trat l\r/I;fiermzovana Trnovec
\Vzdialenost 98 km 98 km 98 km 98 km
Obslizené mestéa 87 tis. obyvatelov 87 tis. obyvatelov (87 tis. obyvatelov (36 tis. obyvatelov
Cas jazdy 98 min 73 min 67 min 61 min*
Investiéné néklady | - 264 mil. eur 463 mil. eur
Termin realizacie 2022 2023 2028 2034
Spolocens’ka I I b8 0.9
navratnost

* ¢as 54 min. uvadzany v Studii vychadza z chybnych predpokladov

Preco by mali l'udia cestovat’ do Bratislavy severom cez Leopoldov?

Je jedno, kade trasa povedie. Severna trasa cez Leopoldov méa 98 km a je rovnako diha, ako by bola pripadna
nova trat cez Trnovec nad Vahom s odbockou v Ivanke pri Nitre. Tato trat vie navySe prepojit Nitru a Trnavu a tym
vyrazne odlahéit pretazent diafnicu R1.
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Pre¢o sa teraz odporuca projekt modernizacie trate Leopoldov - Nitra, ktory bol pred par rokmi
vyhodnoteny ako neefektivny?
P6vodna Studia z roku 2014 bola chybna. Vyhodnotila novi trat ako spoloensky nenavratni a kon$tatovala tiez
neefektivnost modernizacie starej trate. UHP vtedy $tadiu nehodnotil, lebo este neexistoval. Stidia vychadzala z
neoptimalnych technickych a prevadzkovych rieSeni. Neuvazovala s jazdou priamych rychlikov Nitra — Leopoldov
— Bratislava, uvazovala len s maximalnou rychlostou po modernizécii 120 km/h, aj ked na &asti trate by bolo
efektivne jazdit az 160 km/h, naklady a rozsah prac neboli optimalizované. Okrem toho uvazovala s nespravnou
prognézou dopravy. UZ dnes tu jazdi priblizne dvojnasobny poéet cestujucich a vlakov ako po€itala $tadia. Aj
environmentalne prinosy si dnes cenime viac. Po opraveni chybnych predpokladov na dnesné hodnoty vychadza
modernizécia trate Nitra - Leopoldov ako vysoko navratna (pomer prinosov a nakladov asi 2,8), ¢o ju radi medzi
prioritné projekty.

Nezhorsi sa zavedenim priamych vlakov cez Leopoldov priepustnost’ trate do Bratislavy?

Trat Leopoldov — Bratislava je pretaZena a jej priepustnost sa bude musiet riesit bez ohladu na to, &i sa zavedu
alebo nezavedl nové rychliky z Nitry. ZvySenie kapacity sa uz pripravuje (plan do roku 2026). ESte viac je v
sucasnosti kapacitne pretazena trat medzi Trnovcom nad Vahom a Bratislavou a k oCakavanému skrateniu
jazdnych &asov medzi Nitrou a Bratislavou nemusi vystavbou novej trate vabec dojst, ¢o pripista aj $tudia ZSR.

Je trat’' Leopoldov - Nitra perspektivna, ak je v svahovitom teréne so zakrutami?

Okrem kratkeho 5 kilometrového Useku AlekSince - Zbehy nejde o problematicku trat, o sa tyka zakrut. Priblizne
polovica trate z Leopoldova do Nitry ide v priamke a rychlost sa tu da zvysit az do 160 km/h; na zvySku trate je
mozné po drobnych Upravach jazdit do 120 km/h. Na Casti Useku pri Hlohovci je svahovity terén, ¢o zvySuje
spotrebu pohonnych hmét, k jej znizeniu viak dbjde elektrifikaciou trate.

Bude nutna zmena rusia v Leopoldove v pripade zavedenia priamych vlakov?

V Leopoldove nie je potrebne vymienat rudne, podobne ako sa uz dnes nevymieriaju ani pri rychlikoch Bratislava
- Prievidza a jazdi sa na diesel do Bratislavy. Odhadované Casy 62-73 min zodpovedaju motorovym jednotkam
861, aké uz dnes mame alebo rakuskym stpravam, ktoré jazdia z Bratislavy do Komarna (ruSen radu ER20).

Co je ekologické na tom, ze pojde vlak tahany dieselovym rusfiom z Nitry az do Bratislavy?

Zavedenim priamych rychlikov by sa jazdny €as stal konkurencieschopnym k autobusovej doprave. Presunom
cestujucich z aut a autobusov na vlak by sa negativny ekologicky vplyv vykompenzoval. V ramci ekologizacie sa
da uvazovat aj s nakupom tzv. hybridnych viakov (kombinécia elektrika a diesel) alebo batériovych vlakov. Najma
ale, ide o doCasné rieSenie, kym neddjde k elektrifikécii trate Leopoldov — Nitra.

Ak nebude nova trat' cez Trnovec, ovplyvni to vystavbu terminalu intermodalnej prepravy (TIP) v
Luziankach?

Terminalu intermodalinej prepravy v LuZiankach by praveze pomohla modernizacia a elektrifikacia trate Leopoldov
— Nitra, na ktoru je uz dnes priamo napojeny. Jeho obsluha cez Trnovec by bola neprakticka - iSlo by 0 15 km dlhSiu
trasu a zdrzanie vlakov 0 30 minut z dévodu zmeny smeru vlakov v LuZiankach.




